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Einleitung

In dem hier vorliegenden Prospektionsbericht wird ein bis dato unbekanntes Wrack beschrieben,
das schon seit mehreren Jahren von der Gruppe “Gezeitentaucher” betaucht und untersucht
wurde.

Bei dem Wrack handelt es sich um ein ca. 60m langes, genietetes Stahlschiff mit hinten liegender
Dampfmaschine, zwei Kesseln und drei Masten. Das Wrack wurde vermessen, mittels Foto und
Video dokumentiert und skizziert. Anschliellend wurden die Details mit historischen Fotos
verglichen. Au3erdem wurden Berichte aus historischen Notizen und Zeitungsartikeln mit der
Position und Lage des Wracks verglichen. Alle Einzelheiten des Wracks, sowie seine Position und
Lage auf dem Meeresboden deuten darauf hin, dass es sich um den 1936 bei Sturm vor
Norderney gesunkenen Frachtdampfer “SS Elsa” des Rostocker Kapitans Ernst Weitendorf
handelt.

Die Gruppe “Gezeitentaucher”

Seit 2007 taucht eine Gruppe von z.Zt. acht Sporttauchern in der Nordsee. Die Gruppe nennt sich
“Gezeitentaucher”, weil das Tauchen in der Nordsee stark von den Tiden abhangig ist. Sie halten
sich an die Vorgaben des Niedersachsischen Denkmalschutzgesetzes und dokumentiert die
Wracks, ohne Funde zu bergen. Dabei liegt die Identifizierung der Wracks, das Monitoring und der
Erhalt im Vordergrund. Im Jahr 2017 absolvierten sie den Spezialkurs Unterwasserarchaologie |
vom VDST (Verband deutscher Sporttaucher) bei Dr. Florian Huber. Die Methoden der
Vermessung, 3D-Modellierung und Dokumentation werden seitdem angewandt.

Typische Ziele sind die Wracks im Umkreis von ca. 35km Entfernung von Norddeich Hafen. Einige
der Wracks sind bekannt, viele noch unbekannt. Die erfahrenen Taucher benutzen
Tauchausrustungen mit 2*12L Nitrox32 in DIR-Konfiguration. Ein in Norddeich Hafen liegendes
Rib (Hochleistungs-Schlauchboot) mit festem Rumpf und 225Ps dient als Transportmittel. Es sind
GPS, Echolot und Sidescan Sonar an Bord.

Gezeitentaucher (von links): Ulrich Hofmann, Dirk Terbeek, Dirk Heinemann, Wilfried de Jonge,
Thorsten Bakker, Oliver Hirsch und Holger Buss (es fehlt: Thorsten Lex)
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Intention

Der Antrieb, nach den Wracks zu suchen rihrt aus der Neugier heraus. Jedes Schiffswrack hat
eine eigene Geschichte, die nach Méglichkeit aufgeklart werden soll.

Diese Fragen treibt das Projekt voran::
e Um welches Schiff handelt es sich?
wann ist es gesunken?
weshalb ist es gesunken?
wo kam es her — wo wollte es hin?
was hat es geladen?
gab es menschliche Verluste und gab es Uberlebende?

AuBerdem werden folgende Aspekte untersucht:
e ist das Wrack gepliindert oder durch Dritte beschadigt?
e wie verandert sich das Wrack im Laufe der Jahre?

Die Gruppe finanziert sich ohne fremde Mittel.

Wrack X

“Wrack X” ist der Projektname eines bis vor kurzem noch unbekannten Schiffswracks, dessen
Bauweise auf eine Konstruktion zwischen 1890 und 1930 schlieen lasst. Sein derzeitiger Zustand
lasst vermuten, dass es ca. vor 70-90 Jahren gesunken ist. Seit 2007 betaucht die Gruppe dieses
Wrack und versucht es zu identifizieren. Diverse Schiffsuntergdnge wurden studiert und die
Bauplane und Fotos der Schiffe mit dem Wrackfund verglichen. Es konnten verschiedene Schiffe
eindeutig ausgeschlossen werden. Die Anordnung der Maschine achtern und der Briicke
mittschiffs war bis 1939 eher die Ausnahme bei deutschen Schiffen und in der Regel Ankaufe aus
dem Ausland.

Seit dem 24.09.2017 wird der Wrackfund mit dem Schiff SS Elsa verglichen, das 1917 in den
Niederlanden gebaut wurde und mit einer Ladung Kohle am 1.12.1936 bei Sturm vor Norderney
sank. Bei diesem Schiff stimmen alle Indizien und wir gehen davon aus, dass es sich beim
WrackX um die SS Elsa handelt.
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Beschreibung von “Wrack X"

Es handelt sich um das Wrack eines genieteten Stahlschiffs mit ca. 60-65m Lange.

Es liegt mit ca. 90° gekentert auf der Backbordseite. Die eiserne Schraube (4 Blatter) mit
Ruderblatt liegen frei in ca. 3-4m Uber Grund. Die Dreifach-Expansions-Dampfmaschine mit
drei Standern liegt im Heckbereich des Schiffes, nur 3,5m von der Schraube entfernt. Zwei Kessel
mit je zwei Feuerluken liegen nebeneinander und mit den Feuerluken zur Schiffsmitte gewandt.
Bei einer Entfernung von ca. 19m vom Heck findet sich eine auf Kopf liegende Dampfwinsch mit
vier Spill von je 45cm Durchmesser. Bei ca. 20m liegt ein Rohr mit 8m Lange, das vermutlich ein
Lademast gewesen ist. Es befinden sich drei Rohrenden im Inneren, die von Form und Position
MastfiiBe sein konnten. Bei 36m liegt eine Rolle oder Trommel. Mittschiffs ab ca. 36m befinden
sich Stahlteile, die ca. 80° zum Kiel liegen und zu einem Aufbau gehdren kénnten. Die Teile sind
zum Teil hohl. Es wurden Bullaugen aus Messing im Heckbereich gefunden. Im Bug findet man
bei ca. 52-55m eine Winsch unter einer Bordwand, die der anderen Dampfwinsch ahnelt. Bis ca.
25m vom Heck lasst sich die Form des Hecks und der Kiel gut erkennen. Vereinzelt sind Locher in
die Bordwand korrodiert. Bei ca. 28m ist ein Rif3 in der Bordwand und die Wand liegt flach. Der
flach liegende Teil ist zu groRen Teilen mit Sand bedeckt. Ab ca. 56m vom Heck findet man wieder
aufrechte Teile bis 61m. Im Bereich des Laderaums wurde als Ladung Braunkohle gefunden.
Steuerbordseitig liegt ein Teil mit ca. 8-10m Lange, das vermutlich der Kiel des Bugs ist. Es endet
bei ca. 61m, sodass wir die Lange des Schiffes mit ca. 62m annehmen.

Obwohl viele Teile korrodiert und erodiert sind, lassen sich noch viele wichtige Details eindeutig
erkennen. Offensichtliche Spuren von Pliinderung konnten nicht entdeckt werden.

Ubersichtszeichnung WrackX
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Studien Uber das mogliche Aussehen

Die Aufbauten sind zusammengefallen und die Bordwand ist beschadigt. So lieRen sich lediglich
Vermutungen Uber das Aussehen treffen. Die folgenden Bilder zeigen Studien, die im Laufe der
Untersuchungen Betracht gezogen wurden. Markant ist die hinten liegende Maschine, deren
Position 1Rt auf einen Schornstein im Heckbereich schlieffen. Das Schiff hatte mindestens zwei
Masten oder Ladebaume. Spater wurde noch ein dritter Mastful} identifiziert.

Als Frachter mit Aufbauten mittschiffs
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Gezeitentaucher beim Austausch der Ergebnisse von Tauchgang und Recherche

Position des Wracks
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Das Wrack befindet sich 12km NNW von Norderney unweit des Verkehrstrennungsgebietes in
25-30m Tiefe.
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Sidescans

Gescannt wurde mit Humminbird

Echolot (S1)

455kHz

Rechts sieht man den Sidescan vom WrackX - Steuerbordseitig - Heck oben

Detailbetrachtungen

Es folgen Detailbetrachtungen von Objekten
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Schraube mit Ruderblatt

o Vier Blatter
e Eisen (magnetisch)
e 3,2m Durchmesser

Schraube mit Ruderblatt (Links der Kiel)

Unteres Scharnier Wellendurchflihrung (Schraube im Hintergrund)

Schraube und Kiel (von unten) Das Ruderblatt ist eingeschlagen
Bemerkung zu Ruderblatt eingeschlagen: Ruderanlage gebrochen, daher ist das Manbver des
letzten Augenblick nicht ableitbar.
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Bordwande

Der Spantenabstand betragt 60cm.

Spanten vom Inneren aus gesehen ca. bei 40-45m

Riss in der Bordwand bei 28m Versandete Bordwand ab ca. 30m

M s

Heck von hinten/unten aus gesehen Blick in den doppelten Boden (mit Dampfrohren)
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Bug

Der untere Teil des Bugs liegt steuerbordseitig neben dem Wrack. Die Spitze endet bei 61m.

Quelle: das grofde Buch der Schiffstypen Dudszus Kdpcke seite 271

£ 2017.0905 192518 032A.MOV - VLC media player - &: x
Medien Wiedergabe Audic Video Untertitel Werkzeuge Ansicht Hilfe

02:03  —— 05:00
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Fragmente des Bugbereiches

Die vordere Bugsektion ist in vier Teile zerbrochen:
Bordwand - Stehendes Bugteil - Vordersteven - Unteres Bugteil

Unteres Bugteil mit Vordersteven

Die Spitze des unteren Bugteils 1auft in den Vordersteven, der teilweise versandet ist.
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Stehendes Bugteil mit Ankerkette

In einem stehenden Teil bei 61m findet man eine massive Ankerkette

Im oberen Endes dieses Teils befinden sich die runden Durchfliihrungen fir die Kette.

Treppe

Die Treppe befindet sich bei ca. 55-58m vom Heck
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Maschine

Die Dampfmaschine liegt im Heck, lediglich 3,5m von der Schraube entfernt

e Dreifach Expansions Dampfmaschine

e Drei Stadnder mit 2,5m

e Oberflachenskondensator direkt am Ausgang der Maschine
e GrolRes Zahnrad am Ende der Maschine

Kondensator Zylinderkopf Kessel
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Welle Steuerstange Kurbelwelle
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P e | photo @Andreé M. Winter]

Foto einer Dampfmaschine im Museum
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Zylinderblock

Blick vom Heck Richtung Kessel. Rechts Zylinderkopf.
Kessel, Standeraufnahme, Zylinderblock

Zylinderdeckel erster und zweiter Zylinder Dritter Zylinderdeckel

Durchmesser:

1. Zylinderdeckel: 44cm
2. Zylinderdeckel: 75cm
3. Zylinderdeckel: 120cm

Standerhohe
Die vorderen Stander haben eine Lange von 2,5m



Prospektionsbericht : Wrack X Holger Buss 16/67

Kondensator

Oberflachenkondensator zum Abkulhlen und Verflissigen des Dampfes. Er wurde mit Seewasser
gekihlt.

Kondensator (Draufsicht) K. und Zylinder liegen aneinander

Kondensator. Unterer Kondensatanschluss Innenansicht
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Kurbelwelle - Pleul

Kurbelwelle Pleulgelenk

Kurbelwelle: Achse - Achse ca. 34-35cm. Damit ergibt sich ein Kolbenhub von ca. 68-70cm

Steuerstangen

Am Ende der Maschine befindet sich vor der Steuerstange ein grof3es Zahnrad

Zahnrad mit Steuerstange Steuerstange
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Kessel

Zwei ehemals nebeneinander liegende Kessel
Durchmesser 3,1m

Lange:ca. 3,3m

jeweils zwei Feuerluken in Richtung Schiffsmitte

Kessel Steuerbord Ladeluke Kessel Backbord

Kessel Backbord Verschraubungen

Kessel innenansicht Kessel heckseitig
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Dampfwinsch mittschiffs

Die Winsch liegt vermutlich auf dem Kopf. Sie hat vier Spillkdpfe mit je 45cm Durchmesser.

Spillképfe Steuerbord Spillképfe Backbord
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Winsch Bug

Vorn im Bug liegt eine weitere Winsch, deren Spillkdpfe der Dampfwinsch achtern ahneln.
Sie liegt unter der Bordwand bei ca. 52m vom Heck

Rohr: Mast heckseitig

La ’ ;
Aufnahmeflansch
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Der Mast liegt bei ca. 24m vom Heck mit ca. 60-70° Winkel zum Kiel. Der Ful} des Mastes liegt
direkt hinter der Dampfwinsch bei ca. 20m. Lange: ca, 8m. Durchmesser: ca. 50cm

3d-Modell des Mastes

Es gelang uns, aus Standbildern einer Videoaufnahme, ein 3D-Modell des Mastes zu erstellen.
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Mast Bug

Ganz vorne im Bug befindet sich ein weiteres Rohr. Es ragt nach vorne bei 61m ein Stick aus
dem Sand heraus und verschwindet langs unter den Bugs. Es kdnnte sich auch hier um einen
Mast handeln.

Mast Mittschiffs

Bei ca. 38m schaut ein massiver Stift aus dem Boden heraus. Der Durchmesser betragt ca. 25cm.
Vermutlich steckte der Mast auf diesem Stift.
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Ladebaum?

Ein Rundholz befindet sich bei ca. 37m. Es kdnnte sich hier um einen Ladebaum handeln.

Mittlere Winsch

GrolRes Zahnrad Dampfwinsch von Verschure
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Aufbauten
Bei 36-40m liegen groRe Stahlteile, die zu den Aufbauten der Briicke gehoért haben.

Bild bei 40m von der Steuerbordbordwand in Richtung Backbord fotografiert.

Das selbe Teil - von unten hinein fotografiert.
Interessantes Detail: Es befindet sich eine kleine Holzkiste im Innern.
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Objekte im Heck

Davits-Kran

Im Heckbereich bei ca. 15-20m befinden sich mindestens zwei sog. Bootsdavits. Sie wurden bei
Schiffen zum Aussetzen von Rettungsboote verwendet.

Das Bild zeigt einen aufgerichteten und einen liegenden Bootsdavit

Ovaler Deckel

Vermutlich ein Mannloch
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Wanddurchflhrung - Klise

Ring aus Eisen

Bullauge

Das Bullauge befindet sich bei ca. 10m vom Heck.
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Loser Anker

Im Heck, in Hohe des Ruderblattes liegt ein Anker. Aufgrund von Lage und GrofRe des Ankers ist
zu vermuten, dass dies lediglich ein Hilfsanker war.

Luke

Zwischen Kessel und Winsch liegt diese Objekt bei ca. 17m. Der Durchmesser ist 47cm.

ol i ‘i
Es scheint ein massiver Deckel zu sein, der in eine massive Stahlwand passt. Vermutlich eine
Mannloch - Durchfiihrung in der inneren der zweischaligen Wand des Bodens. Durch die 47cm
hatte ein Arbeiter fir Revisionsarbeiten in den Hohlraum gelangen kénnen.

Ein weiteres befindet sich bei ca. 18m vom Heck
zwischen den Bordwandfragmenten.
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Untersuchungsmethoden

Bei den Tauchgangen werden mittels Kameras viele Detailfotos gemacht. Gleichzeitig filmt eine
zweite Kamera dauerhaft den gesamten Tauchgang. So lasst sich im nachhinein noch
nachvollziehen, wo das Detailfoto gemacht wurde,

]
‘ & \ 1) :

Arbeitsmaterialien - MaRband, Schreibtafel und Kameraeinheit mit zwei Kameras plus Licht

T. Bakker setzt einen Referenzpunkt.

Taucher dokumentieren ein Objekt Die Position des Kondensators wird ermittelt
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Tauchgangsprotokolle

05.09.2017

Thorsten Bakker, Holger Buss, Dirk Heinemann, Ulrich Hofmann
Niedrigwasser. 55min Grundzeit - gute Sicht

e Leine mit Abstandsmarkern am Bug verlegt
Lange des Wracks bestimmt
Detailvermessung: Dampfwinsch
Erste Untersuchung von: Ruderblatt, Schraube, Kessel, Motor
Ubersichtsskizze erstellt

10.09.2017

Thorsten Bakker, Holger Buss, Dirk Heinemann, Dirk Terbeek, Oliver Hirsch
Niedrigwasser. 55min Grundzeit - gute Sicht

e |dentifizierung Kondensator

e Bestimmung der Zylinderanzanhl

e Diese Messpunkte wurden beim Tauchgang genommen:

24.09.2017

Thorsten Bakker, Holger Buss, Dirk Heinemann, Wilfried de Jonge
Hochwasser. 55min Grundzeit - sehr gute Sicht

Ausflhrliche Videodokumentation des gesamten Wracks
Identifizierung Bugbereich mit Mast, Treppe, Winde und Vordersteven
Untersuchung der mittleren Aufbauten

Messung der Zylinderkopfdeckel und Kurbelwelle
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15.10.2017

Thorsten Bakker, Holger Buss, Ulrich Hofmann
Niedrigwasser. 55min Grundzeit - schlechte Sicht
e Ausmessen Schanzkleid (Bild rot)
e Ausmessen Uberdachungstrager (Bild rot)
e Braunkohle im Laderaum und Steinkohle im
Kesselbereich gefunden

Melergebnisse

Das Bild zeigt eine nicht mafisstabsgetreue Zeichnung des Wrackfundes mit Abstandsmessung
zum Referenzpunkt (Ruderblattanlenkung). Y-Werte der Offsetmessung wurden nicht genommen,
weil die Stdmungsbedingungen ein Spannen einer geraden Refenzlinie nicht zulassen.

Legende
#1: Ruderblatt 3,8m * 1,3m
#2: Schraube

#3: Kondensator

#4: Zylinder

#5: Pleul und Kurbelwelle

#6 Kessel backbords 3,1m Durchmesser und 3,3m Lange
#HT: Kessel steuerbords 3,1m Durchmesser und 3,3m Lange
#8: Davit

#9: Mast. ca. 8m lang.

#10: Dampwinsch

#11: Rohr bzw. Mastfu3. ca. 1-1,5m lang

#12:  Seil durch Loch in Bordwand

#13: Kiste - ist angesplilt worden und gehort nicht zum Wrack
#14: vermutlich ein groRer Stein

#15:  Stahlblech mit Streben
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#16:
#17:
#18:
#19:
#20:
#21:
#22:
#23:
#24:
#25:
#26:
#27:
#28:
#29:
#30:
#31:
#32:
#33:
#34:
#35:
#36:
#37:
#38:

Eckteil aus Stahl

Uberdachungstrager

Aufbau

Rolle bzw. Winde

Massiver Stift bzw. Mastful3. ca.0,5m lang

Loch im Aufbau - mit kleiner Holzkiste im Inneren
Wand mit Streben - gehoért vermutlich zum Aufbau
Markante kreisrunde Flache in der Bordwand bei 39m
Winsch unter Bordwand verklemmt

Treppe an Stahlblech verschweil3t

Rohr bzw. Mastful?. ca.1,0 - 1,5m lang

obere Spitze des Bugteils

Vorderes Bugfragment mit Ankerkettenkasten
Vordersteven, versandet

Unteres Bugfragment

Poller

Innere Bordwand mit Mannloch

Schanzkleid

Schanzkleid

Wellendrucklager

Fundort Braunkohle

Langes, breites Blechteil. Vermutlich ein Teil des Schanzkleides.
Hilfsanker
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Recherchen

Bei der Recherche wurde auf das digitalisierte Archiv der Zeitschrift “Hansa” zurtckgegriffen.

Das Deutsches Schiffahrtsmuseum Bremerhaven stellt die Zeitschrift auf der Webseite:

www.digishelf.de in digitalisierter Form zur Verfigung

Die Zeitschrift ,,Hansa“ erscheint seit 1864 und ist somit die alteste
deutsche Schifffahrtszeitschrift, die mit einer zweijahrigen Unterbrechung
nach dem 2. Weltkrieg heute noch auf dem Markt ist. Die zahlreichen
darin enthaltenen Aufsatze, Nachrichten und Meldungen stellen eine
wertvolle Sammlung von Quellen dar. Die Vielfaltigkeit der behandelten
Themen aus Wirtschaft und Technik spiegelt seit Jahrzehnten die
Entwicklung und den Stand der internationalen Schifffahrt.
Zudem sind zahllose Schiffsunfalle und Wracksichtungen enthalten.

Die Suchfunktion in diesem Archiv wurde z.B. mit folgenden Begriffen

benutzt:

e Dampfer gesunken Nordsee
e Norderney

e 53 Nord

Die Suchanfrage “Norderney gesunken” ergibt z.B. bereits folgende Treffer

I\ digishelf.de

Sammlungen

Einrichtungen

uber digishelf.de

) Treffer: 44 B
Globale Suche in allen Sammlungen
Suchanfrage: Norderney gesunken
Suche in @ Suche in allen Daten O suche in Metadaten © Suche in Volltexten
Zuriicksetzen Objektsuche
1 2|3 — Sortierung:  Bitte wahlen EI
1038 April 1911 QOktober
4 10

[.] A Deutsche Schiffahrtszeitsehrift
April 1938 Kleine Mitteilungen.
Hamburger Dampfer Marsalal-gesunken
Der auf der ferenz werden voraussichtlich
Deutschland Ungarm die Reise von Savona
nach[.]

[..] Stunden ist die Havel infolge der
erlittenen Beschadigungen und des
auftretenden schweren Wetters gesunken
und véllig verloren gegangen. Das tapfere
Verhalten des Kapitans Schmitz dabeiist
rihmlil.]

1908 Mai
6

[..] Bremer SchiepiKlampfer Comet
infolge Schragfallens platzlich voll
Wasser gelaufen und alsbald gesunken
wobei der Maschinist St. der Koch Seh
und der Matrose M. ertrunken sind. Der
Unfall [..]

1908 August

8

[..] Der Dampfer war am 16. Marz im
Koten Meer auf einen Felsen gelaufen und
nach kurzer Zeit gesunken. Das
Hamburger Seeamt hatte dem Kapitan H .
sein Schiffer- patent entzogen. Das [..]

1908 August

8

[..] am Wrack unter Wasser fest. Am 24.
Juli auf 3437 N 77 & W in 7 Faden Wasser
D. Governor Safford gesunken. Am 20.

Juli auf 44 14 N 62 20 W Mast 14 aus
Wasser 4 4 N von Burlingas- in zwei
Kesseln[.]

1907 April
4

[.]Am3. Aprilauf 556N 350
gekentertes Wrack. Am 25. Marz auf 55 N
1 W Fischer Rose Isabelle gesunken. A m
1. April auf 58 N 3 0 gekentertes Wrack
iiber 250 Tons grof grofe
Beschédigungenan|[..]



http://www.digishelf.de/
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Durch die Tatsache, dass jeder Suchtreffer mit kurzem Text angezeigt wird, beschleunigt das
Sichten der Suchergebnisse stark. So konnten in ca. 2-3 Stunden alle 600 Treffer des
Suchergebnisses “Norderney” geprift werden.

Bei einem interessanten Treffer kann man sich die Seite der Zeitschrift im Original ansehen.

2438 +HANS A" Deutsche Schiffahrtszeitschrift. [Dezember 1936

Beileid des Gauleiters Bohle
zum Untergang des D. ,Elsa%,

Aus AnlaB des Unterganges des deutschen Dampfers
.Elsa® in der Nordsee sandte der Leiter der Auslands-
organisation der NSDAP., Gauleiter Bohle, an die Ab-
schnittsleitung Oestliche und Westliche Ostsee des Amtes
Seefahrt der AO. folgendes Telegramm:

WDer Untergang des in Threm Abschnitt beheimateten
Dampfers Elsa®, bei dem zehn brave Seeleute ihr Leben
licben, bringt wicderum schmerzliche Trauer iiber viele
Familien, die ihr Liebstes hergeben muBten. Sagen Sie
den Hinterblichenen, daB die Auslandsorganisation und mit
ihr alle deutschen Seeleute von ganzen Herzen an der
Trauer teilnehmen und in Dankbarkeit, Stolz und An-
crkennung der toten Kameraden gedenken.

(gez.) Gauleiter Bohle."

Kritik an der Ausbildung brifischer Rettungsbooisleute.

In England erhebt in einer bedeutenden nautischen Zeit-
schrift ein Mr. McCormick schwere Klagen gegen die Aus-
bildung und Priifung britischer Rettungsbootsleute durch

wassers vor dem Schiff von Backbord nach Steuerbord
hiniiber, Plétzlich hirte man einen eigenartigen briillen
den Ton aus Nordosten und sah im gleichen Augenblick
eine sich hochschrnubende miichtige Wassersiule nach dem
cingangs erwiihnten eigenartigen Gebilde ansteigen, Die
Wassersiiule bewegte sich rasch in sildwestlicher Richtung
und kreuzte den Kurs des Schiffes in bedenklicher Nihe,
o daf wir mit Hart Ruder abdrehten, bis die Wassersiule
an dem Schiff vorbei war, Als sie etwa eine Seemeile
hinter uns gewandert war, brach sie plétzlich auseinander.
Der obere Teil ging in die Wolken, der untere stiirzte in
die See. Einige Augenblicke war die Wasseroberfliche
eine einzige kochende Masse.™

Seeamisspriiche.

Am 5. November 1936, morgens, hat das Motorschiff
wPython* auf der Reise von Kamerun nach Rotterdam in
der Nihe von Kap Ancones (Kanarische Insel Lanzarote)
cine Grundberiithrung gehabt, durch die ein schwerer
Bodenschaden entstanden ist. Der Unfall ist darauf zuriick
zufiihren, daB ohne stichhaltizen Grund und ohne Spezial-
karte der Kurs zu nahe unter Land gewiihit worden ist,

den Board of Trade. Er behauptet rund heraus, daf die und daB weiter nicht rechtzeitig bemerkt worden ist, dab

britischen Seeleute nach dem Bootsexamen noch genau so  das  Schiff sich in  gefahrdrohender Weise dem Lande
wenig mit einem Boot umgehen kénnten als vorher, was niherte. Ein Verschulden trifft den Kapitin und den
um so gefihrlicher sei, als man den Leuten Boote mit 70  wachhabenden 1l Offizier, Die MaBnahmen nach dem
und mehr Insassen in schwerer See anvertrauen miisse. Unfall bieten zu Bemerkungen Kkeinen AnlaB. (Seeamt

Der Verfasser Kkritisiert aber nicht nur, sondern zeigt
wonan die hactahandan Fahlar in Auchilduno und Priiffung

Hamburg, 8. 12. 1936.)

Ergebnisse der Recherchen:

Es wurden bei den Recherchen Schiffe ausgeschlossen, die deutlich kleiner waren - z.B.
Fischdampfer und Schiffe, die nach 1960 gesunken sind. In die engere Wahl fielen folgende drei
Dampfschiffe, die vor Norderney gesunken sind:

SS Amoy / SS Maria Russ
e 1911 vor Norderney im Sturm gesunken (gekentert durch verrutschte Ladung)

e Ladung: Getreide

Es gelang uns, von diesem Schiff ein Foto und eine Zeichnung zu bekommen und es ergab sich
ein eindeutiger Ausschlussgrund: SS Amoy hatte die Maschine mittig

SS Lotte Halm

e 1941 von Brit. Bomber versenkt

Auch hier gelangten wir an eine Zeichnung. Der Ausschlussgrund hier: Sie hatte zwei Maschinen
und Schrauben

SS Elsa - vormals: Hermina, Polmina, Oskar

Gesunken am 1.12.1936 bei Sturm vor Norderney.
Hier stimmen bislang alle Details und wir gehen davon aus, dass dies unser WrackX ist.
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SS Elsa - Vormals: Hermina, Polmina, Oskar

Im Zeitschriftenarchiv der Hansa findet sich folgender Artikel:

Am 1. Dezember 1936 mittags ist der Dampfer ,Elsa*
in der Nordsee bei Norderney im Sturm gesunken, nach-
dem vorher die Briicke weggerissen und Luke 1 und 2 ein-
reschlagen worden waren. Der Unfall muB auf héhere
Gewalt zuriickgefithrt werden; das Schiff war beim
Verlassen der Elbe in seetiichtigem Zustand,
nicht iiberladen und gehdrig bemannt; irgendwelche
Mingel hat die Untersuchung nicht ergeben. Die
Hilfeleistung durch ,Levensau“ verdient An-
erkennung.  (Seeamt Hamburg, 28, 12. 1936.)

Weitere Recherchen ergaben die wichtigsten Schiffsdaten und zwei historische Fotos

HERMINA- ROT TERDAM

5

2

Quelle: http://www.maritiemdigitaal.nl/index.cfim?event=search.getdetail&id=101171429

-

Quelle: “Kapitan in zwei Welten” von Hans-Hermann Diestel -> Sammlung Hans Gunter Wenzel

5 et L
- =

(BN TN e


http://www.maritiemdigitaal.nl/index.cfm?event=search.getdetail&id=101171429

Prospektionsbericht : Wrack X Holger Buss 35/67

Vergleich Original und Rekonstruktion
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(Achtung: Spiegelbildlich)

Die Rekonstruktion erfolgte anhand der Tauchgangsdaten. Auf die gefundenen drei Rohrenden
wurden in der Zeichnung die Masten gesetzt. Es laRt sich deutlich die Ahnlichkeit erkennen. Es
wurden keinerlei Widerspriche zwischen Foto und Wrack gefunden.

Wesentliche Gemeinsamkeiten:

Lange 61,2m

Position des Wracks stimmt mit den Augenzeugenberichten Gberein
Hersteller und Details der Maschine

Position der Maschine sehr weit im Heck

Bullaugen im Heck

Davits im Heck

Position der drei Masten

Position der drei Winden

Position des Aufbaus bei ca. 40m

Form und Details des Vorderstevens

Nach Angaben eines Uberlebenden ist das Schiff mit Backbordschlagseite gesunken
Ladung: Kohle
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Position des Unfalls im Vergleich zur Wrackposition

Die Tageszeitung von Norderney berichtete am 2.12.1936 Uber den starken Sturm aus Nordwest

Der schwere Stum ¢

Fenerschii ~Norderney” weg

Tie Dereitd gemeldet;: feste ber in ber borlekten Padi
attfgefomniene {dmere  Nordefijturme am Dienstag - in
Morbbeid wieber geweltige Wajfermafien an ben Deid.
bie oud mit €hbe nur wenig uriidgingen, fo dak abends
um 6 Wir, 5 Gtunden nad Hodflut, die Weitieite bes
Molenfopfes nod #berjpiilt war. Das Waffer reidie #ber
Wiittag bis diber die Gifenbabnlrensung. Wahreud die Ber- |

Bild: Route der SS Elsa mit Unfallort (X) und Position des Wrackfundes “+”

Die SS Elsa kam aus der Ostsee. Ein dem Nord-Ostseekanal kommendes Schiff musste auf der
ndrdlichen Seite des Verkehrstrennungsgebietes fahren. Einer der Uberlebenden berichtet, dass
der Unfall zwischen Borkum und Norderney stattfand. Nachdem das Schiff mandvrierunfahig
geworden war, trieb es durch den Sturm noch ca. 90 Minuten in Richtung Siidost und sank.

Die Zeitungen, die Uiber das Sinken des Schiffes berichten, erwahnen “bei Norderney”.
Damit stimmt die Position exakt mit unserer Wrackposition Gberein.
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Detailvergleiche SS Elsa - Wrack X

Lage des Schornsteins

Den Schornstein selbst haben wir nicht gefunden, er
ist vermutlich vollstandig korrodiert. Schornsteine
waren aus diinnem Blech gefertigt. Allerdings stehen
w Schornsteine bei Dampfschiffen immer tber den
Befeuerungsluken der Kessel.

t U’x

om Sm 10m 15m 20m 25m

Kohle als Ladung

Im Bereich des mittleren Laderaums wurde Braunkohle gefunden.
Braunkohle kann nicht zum Heizen der Dampfmaschine verwendet werden und musste demnach
die Ladung gewesen sein.
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Maschinendetails
Kolbendurchmesser
Lloyds london gibt diese Details der Maschine an:

13 14
1. Zylinder: 15” = 38cm Machined. T

3. Zylinder: 40" = 101cm

Wenn der Konstrukteur der Maschine den Deckel auf beiden
Seiten 10% grofer als den Zylinder gewahlt hat, sind die
Deckel 20% groler als der Zylinder und es ergibt sich:

38cm + 20% = 45,6cm
63cm + 20% = 75,6cm
101cm + 20% = 121,2cm

B

NH'=Force en chevnox d'aprési
formuics do Ia Socidtd,

RE=Yorce en chevaux d’aprésjes
paplers du navire.
Détalla des Chandldres X Foyers,

yim du Construolencdaa maohines,

e e

T.3Cy. 15",25"40"-27"
113N
Verschure& Co.Sp&M. A ns

Presalon des Chaundidres, "Imw

r'ﬁrg 8 ﬂ-ég

15

Unsere Messungen am Wrack haben folgende Male der Deckel ergeben:

1. Zylinderdeckel: 44cm
2. Zylinderdeckel: 75cm
3. Zylinderdeckel: 120cm

Damit deckt sich auch dieses Detail.

Zylinderhub

Lloyds London gibt als Kolbenhub 27” = 68,6cm an
Unsere Messungen haben ca. 2 * 34cm ergeben = 68cm
Auch dieses Detail deckt sich exakt.
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Aufbauten mittschiffs und Uberdachungstrager.

Die Position des Aufbaus stimmt mit dem Foto Uberein.
AuRerdem lasst sich ein der Trager von der Uberdachung identifizieren.

3s
137 g T

Datei Bearbeiten Bild O

SEEHEX 2R ORQ«=[1 &2 PR

Bei einer Skalierung von 1cm pro Pixel im Bild ergab sich eine Gré3e der Rundung von
ca. 74 *44 cm

Das Fundstuck liegt bei ca. 38m am oberen Ende der Aufbauten. Es ist nach oben eine Platte
angeschweil3t (rot im Bild dargestellt).
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Schanzkleid

Teile des Schanzkleides liegen unter den Streben der Bordwand. Es gelang, die beiden rot
gekennzeichneten Bleche zu identifizieren und zu vermessen.

Schanzkleid Heck

5
\/

o :
Lt ! R AN et R -
arel Vi G A D b / oo Ly Vi Vb G y, /
7o i / i ol o ey
L A / / / / 2 Ly /
i s L okl by Ll £y
7 I ; ; ot
VR, TERLw Al / (S / -
/ T 7 / / Y L st L 3 / #4

Schanzkleid Heck - abgebrochen bei 5m Lange
Der Bruch liegt exakt an der Stelle, wo im Schanzkleid die Offnung fir die Seildurchfiihrung
gewesen ist.
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Bug und Vordersteven

Der steile Steven stimmt tberein. Ebenso finden wir im Bug den Mast, eine Winsch, die
Ankerkette und eine Treppe.
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Wanddurchfuhrung Heck

Die Lage des Fundes stimmt mit der Position im Bild tberein.

Mastposition und Poller

T P o e e .
Die Mastposition stimmt exakt mit dem Bild des Schiffes Gberein. Der Mast liegt zwar frei, aber das
untere, abgebrochenen Ende des Mastes liegt noch neben der Dampfwinsch bei ca. 19-20m vom

Heck.

Auf dem Bild sieht man Loch in der Bordwand. Auf selber Hohe finden wir im Wrack einen Poller.
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Streben zwischen den Spanten

Zwischen ca. 22m und 34m vom Heck findet man diese Streben zwischen den Spanten, die so
lang sind, dass sie Uber die Bordwand hinausragen. Sie mussen also von aussen zu sehen sein.
Diese Streben findet man nur in dem Bereich.

Erste Streben Heckseitig bei ca. 22m

Streben bei ca. 30m

Ab ca. 36m fehlen die Streben vollstandig

In die Zeichnung eingefiigt ergibt das folgendes Bild:
| 11
o o

[
H

[ ) R

15m 28m 25m 30m 38m
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Vermutlich war dies eine Konstruktion fiir die Laderaumluken.

—T

MAOA3TTOA-AUIMA

o

Der Ausschnitt zeigt den Holzdeckel des Laderaums. Man kann die Streben gerade eben noch
Uber der Kante der Bordwand erkennen.
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15m 20m 25m 30m 35m 4@m

Zeichnung mit Holzdeckel des Laderaums
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Vergleich mit einer Dampfmaschine aus der Verschure Maschinenfabrik

Aus der “Verschure & Co's Scheepswerf & Machinefabriek” stammt das Foto einer
Dampfmaschine von 1920. Im Folgenden werden die Details verglichen.

Quelle: http://www.maritiemdiqgitaal.nl/index.cfm?event=search.getdetail&id=101135239

Gebaut 1920 fir das Schiff MARSDIEP
Power: 1000 IHP (IPK)
Eng. additional info: 207, 31,5” & 53"-36

Die Maschine der SS Hermina bzw. Elsa war von 1917 und kleiner:
Power: 600 IHP (IPK)
Eng. additional info: 15", 25” & 40” - 27" (Zylinderdurchmesser und Hub)

Die folgenden Detailbilder zeigen trotzdem eindeutige Ubereinstimmung der Maschinen, sodass
wir davon ausgehen kénnen, dass die Maschine aus WrackX aus dem Werk von “Verschure &
Co's” stammt.


http://www.maritiemdigitaal.nl/index.cfm?event=search.getdetail&id=101135239
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WellenanschluB und Drucklager mit Oler

)

o S

Ganz links im Bild: Wellenanschlul. In der Mitte befindet sich ein Block mit Leitungen. Hier handelt
es sich um ein dlgeschmiertes Drucklager, das den Schub der Schraube aufnimmt.

Konsole am mittleren Stander

Es waren vermutlich nur drei Instrumente montiert.

Maschinenstander rechts oben
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GuBeisener Maschinenful
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Holger Buss

Prospektionsbericht : Wrack X

Kurbelwelle
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Pleulgelenk (Kreuzkopf)

Links im Bild geht eine Anlenkung nach hinten weg

Kolbenstange

Dies ist die Einfihrung der Kolbenstange in den Zylinder. Man erkennt auch die selben Schrauben
im Hintergrund. (Im rechten Bild ist der Maschinenstander davor).

Steuerstangen
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Davits im Heck

ot i -

Die Bootsdavits liegen auch bei unserem Wrack im Heck.

Fazit: Ergebnisse des Vergleichs

Ein absolut eindeutiges Identifizierungsmerkmal wie z.B. eine Platte mit Namen des Schiff liel3
sich nicht finden. Trotzdem lasst der Vergleich der Details des Schiffes mit dem Wrack den
Schluss zu, dass es sich mit an Sicherheit grenzenden Wahrscheinlichkeit um die 1917 gebaute
SS Hermina handelt, die 1936 als SS Elsa bei Sturm vor Norderney mit einer Ladung Kohle
gesunken ist, nachdem das Schiff starke Schlagseite nach Backbord hatte.

Die wichtigsten Kriterien der Identifizierung sind:

Grundsatzlicher Aufbau:
Grofie des Schiffs, Position von Maschine, Aufbau, Masten und Rettungsboote sind identisch.

Position und Lage:
Die Position und die 90° Schlagseite des Wracks deckt sich mit den Augenzeugenberichten.

Werft bzw. Maschinenfabrik:
Die Werft “Verschure & Co.'s Scheepswerf & Machinefabriek N.V., Amsterdam” hatte eine eigene
Maschinenfabrik und die Maschine aus dem WrackX stammt offensichtlich aus diesem Werk.

Markante Teile:
Es konnte ein markantes Detail des Aufbaus (Uberdachungstrager) auf dem historischen Foto
identifiziert werden und markante Umrisse des Schanzkleids wurden auch am Wrack gefunden.

Eintrag bei Lloyds London:
Es passen alle Angaben, incl. der Angaben zu den Details der Dampfmaschine..

Ladung:
Es wurde Braunkohle im Bereich des Laderaums gefunden. Zum Betrieb der Dampfmaschine
ware Braunkohle ungeeignet.

AusschluB:
Es ist kein weiteres Schiff bekannt, das exakt diese Ubereinstimmungen aufweisen wiirde und vor
den Ostfriesischen Inseln gesunken ist.
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Die Geschichte der SS Elsa - Hermina

Bericht aus dem Buch: “Untergang vor Borkum” Zuhlke -
Schneeberg - Steemann:

Der Dampfer Elsa wurde 1917 unter der Bau-Nr.31 von der Verschure & Co’s Schiffswerft und
Maschinenfabrik, Amsterdam, mit drei wasserdichten Schotten, drei Masten und drei Luken, als
HERMINA gebaut. Abgeliefert an die Nederlandsche Vrachtvaart Maatschappij in Rotterdam.
Lange 61,18m, Breite 9,20m, Tiefgang 3,75m, 989 BRT. Ausgerustet mit einer Dreifach -
Expansionsmaschine mit 560 PS, die dem Schiff eine Geschwindigkeit von 8kn verlieh. Besatzung
14 Mann.

Am 17.September 1917 wurde die Hermina von der Britischen Marine aufgebracht und als Prise
genommen, dann bis 1920 als POLMINA von The Shipping Controller, London, bereedert. Die
Constantine & Doking Steamship Co. Ltd, London, hatte das Schiff kurzfristig Gbernommen, bevor
die Haig Shipping Co. Ltd, Cardiff, das Schiff von 1920 bis 1926 fur sich fahren liel3. Anschlielend
verkaufte die Reederei Paulmina an Ragnar Nielsson in Wismar, der das Schiff in OSKAR
umbenannte. Der Dampfer wurde von Kapitan Ernst Weitendorf und Ernst Mackenrodt in
Rostock ersteigert und fuhr als ELSA MARIA ab 1932 weiter. Ernst Weitendorf betrieb das Schiff
ab Marz 1932 alleine und benannte es in ELSA um, nachdem der der Maschineningenieur Ernst
Mackenrodt, der bisher als Maschinist an bord arbeitete, ausbezahlt worden war. Das Schiff wurde
zuvor im September 1933 vom Germanischen Lloyd mit der hdchsten Klasse +100 A4 versehen.
Am 1. Dezember 1936 sank der Dampfer auf seiner Reise von Danzig nach Cherbourg mit einer
Ladung Kohle vor der Insel NORDERNEY. Dabei verloren 10 Seeleute ihr Leben. Eine schwere
See hatte den Briickenaufbau mitsamt dem Kapitan Willy von Hintzenstern - der aus Teterow in
Mecklenburg stammte - und dem Ruderganger fortgerissen sowie die Luken 1 und 2
eingeschlagen. Ein Rostocker Matrose konnte sich schwimmend in eines der leer treibenden
Rettungsboote retten. Der Matrose schilderte die Situation Kapitan Weitendorf, der wahrend der
Reise an Land geblieben war. Die Versicherungssumme hatte den Verlust bei weitem nicht
gedeckt, erlaubte aber mit staatlicher Unterstitzung den Neubau eines Schiffes.
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Bis zum letzten Augenblick kampften sie um ihr Schiff

Drei Tage nach dem Ungliick wurde im Rostocker Anzeiger ein Interview mit den beiden Uberlebenden, sowie
Ernst Weitendorf veréffentlicht:

Quelle: Zeitung “Rostocker Anzeiger” 4.12.1936
Das Bild zeigt die Uberlebenden Barwich (Links) und Kutzner (Rechts).
In der Mitte der Schiffseigner Ernst Weitendorf.

Freitag 4. Dezmber 1936: Bis zum letzten Augenblick kampften Sie um ihr Schiff

“...Dann wendet sich das Gesprach den Geschehnissen des Dienstagnachmittags zu. Es ehrt
diese beiden, kaum dem Knabenalter entwachsenen deutschen Seeleuten, dal} sie zunachst ihrer
toten Kameraden gedenken, mit denen sie wie die Lowen zuerst um ihr Schiff und dann um das
eigene Leben mit der witenden Nordsee gerungen haben.

Erschitternd ist der Bericht, den Heinz Barwich von dem Tode des Rudermannes gibt, der mit
der Briicke von Bord gerissen wurde. Der Mann muf3 durch die haushohe Grundsee, die den
ganzen Bruckenaufbau fortriss, schwer verletzt worden sein, denn stark blutend trieb er im
Wasser. "Ich warf", so fahrt Barwich fort, "ihm an einer langen, dinnen Leine einen Rettungsring
zu. Er bekam ihn auch zu fassen und ich konnte meinen Kameraden wieder an Bord ziehen.
Durch den starken Blutverlust muf3 er jedoch sehr entkraftet gewesen sein. Wir trugen ihn in die
Messe und halfen, soweit wir es vermochten. Doch dann rief mich die Pflicht wieder an Deck, um
das Schiff zu retten. Die Brlicke war abrasiert. Die gleiche Welle, die sie fortgerissen hatte, muf}
auch die Luke 1 eingeschlagen haben.

Selbst der neue Persenning, der dartiber lag, und die schweren Lukendeckel, die wir mit zwei
Mann kaum tragen konnten, waren zerfetzt und wie Streichhdlzer zerknickt. In das Schiff drang
nun immer mehr Wasser, so dal} es von Minute zu Minute groRere Schlagseite bekam.

So gut wir konnten, haben wie die Luke abgedichtet, doch die Brecher, die standig Uber das ganze
Schiff gingen, warfen immer neue Wassermassen in den Laderaum. Von der Gewalt der
Grundsee, die uns die Briicke wegriss, kann man sich vielleicht dann eine Vorstellung machen,
wenn man sagt, dass so gut wie nichts von den Decksaufbauten stehengeblieben ist.

Die See fegte die Briicke Uber Bord, als ob sie aus Pappe gewesen ware.

Das mul gegen 11 Uhr Vormittags gewesen sein. Unser erster Steuermann Telzerow hatte zu
dieser Zeit Freiwache und lag in seiner Koje. Im Nu war er an Deck.

Inzwischen war der Dampfer "Levensau" in Sicht gekommen. Da unsere Signalflaggen mit dem
Ruder- und Kartenhaus tUber Deck gegangen war, gaben wir mit der Hakenkreuzflagge vom Heck
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fortgesetzt Notsignale. Auch mit der Dampfpfeife verstandigten wir die Fihrung der "Levensau",
die ja nur sehr wenig Ladung hatte, au3erordentlich kritisch, denn die schweren Grundseen
bedrohten alles Uber den Haufen zu werfen. Niemand hatte den Befehl zum Aushalten gegeben.
Trotzdem blieben wir alle, soweit wir noch auf den Beinen waren, auf dem Posten. Unser schones
Schiff lag uns zu sehr am Herzen. Unter den grofdten Anstrengungen harrten die Kameraden an
der Maschine aus. Und so ist unsere "Elsa" denn auch mit laufender Maschine in den Grund
gesunken. Wie eine Stein ist sie weg gesackt. Kurz vor 13 Uhr muf} es gewesen sein. Zwei
Stunden hat also der Todeskampf unseres Schiffes gedauert. Wir muf3ten alle Gber Bord gehen,
denn die Schlagseite verhinderte zum Schlul3, die Boote auszusetzen. Zehn meiner Kameraden
sind dem Kampf mit der haushohen See erlegen. Nur uns beide hat Gottes Hand wieder an Land
gefihrt."

Dann erzahlt Albert Kutzner, der sechzehnjahrige Messejunge. "Ich kann auch nicht mehr viel
dazu beitragen", so beginnt er, "wir haben bis zum letzten Augenblick unsere Pflicht getan, immer
in der Hoffnung, dass wir unser Schiff halten wirden und dal} uns die "Levensau" Gbernehmen
konnte.

Jedoch war die See so gewaltig, dass die "Levensau" wiederholt gegen unsere Bordwand
gedrickt und selbst dabei beschadigt wurde. Wir haben auch die Ruderleitung zur Briicke
abmontiert und die die Dampfrudermaschine in Betrieb genommen. Ich hatte mehrfach versucht,
das eine der Rettungsboote klarzumachen, wurde aber immer wieder von den Brechern
fortgeworfen. Als wir sahen, dass das Schiff nicht mehr zu halten sein wiirde, entschlossen wir
uns, Uber Bord zu gehen. Einige von uns hingen an der Reling. Ich hatte eben einen der schweren
Stiefel ausziehen kdnnen, als eine gewaltige Sturzsee von vorne nach achtern Uber das Schiff
rollte und mich davontrug. Uber das Heck weg flog ich ins Wasser und wurde gleich ziemlich tief
gedruckt, denn ich sah kein Licht. Auch fuhlte ich einen Gegenstand uber mir, so dass ich glaubte,
unter das Schiff geraten zu sein. Plétzlich wurde ich nach oben gerissen, ich sah Licht durch das
Wasser und gleich darauf hatte ich den Kopf frei. Ich hatte unter einer Leiter gelegen. In meiner
Nahe sah ich den Heizer Beise mit den Wellen kampfen. Und ebenso schnell gewahrte ich eines
unserer Boote, das aber von uns fortzutreiben schien. Ich rief Beise zu, wir sollten es schwimmend
erreichen. Er warnte mich jedoch und meinte es sei ein aussichtsloses Beginnen. Trotzdem
versuchte ich es, und es gelang mir, das Boot zu erklimmen. Aber erst musste ich noch den
Bootsdeckel I6sen. Das war eine unsagbar muhselige Arbeit bei dem eiskalten Wasser. Dann war
ich im Boot, das im Nu voll Wasser geschlagen wurde. Ich winkte noch Beise zu, sah auch, wie er
zurlickwinkte, aber dann muf er von den Wellen in die Tiefe gezogen worden sein. Inzwischen
warf ich alles auf dem Boot. Mast Kompass und die anderen Ausrustungsgegenstande, denn ich
musste ja dem Boot jeden unnétigen Ballast nehmen. Das Boot trieb nun auf die "Levensau" zu
und geriet vor ihren Steben. Mehrfach wurden mir von Bord aus Leinen zugeworfen, aber ich
konnte sie nicht fassen. Erst beim dritten Versuch gelang es, und man zog mich auf die
"Levensau". Ich war gerettet. Aber meine lieben Kameraden..."

Tranen treten dem tapferen Jungen bei der Schilderung dieser furchtbaren Augenblicke in die
Augen.

"Und ich", so fugt so fligt Heinz Barwich diesem erschitternden Bericht seines Kameraden hinzu,
"verdanke meine Rettung einer Planke, die ich im letzten Augenblick fassen konnte. Denn ich
hatte mir an Deck bei der Arbeit an der Luke das eine Knie verletzt, sodass ich beim Schwimmen
sehr behindert war und meine Krafte sehr bemessen waren. Die Brecher, die mir Gber den Kopf
fuhren, waren so heftig, dal} ich sekundenlang die Besinnung verlor. Doch der eiserne Wille,
durchhalten zu wollen, hat mir wohl die Kraft verliehen."
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Bericht des Augenzeugen: Der Todeskampf der ,Elsa"

Der Uberlebende Heinz Warwisch gab einige Jahre spater noch folgende Schilderung vom
Untergang der ,Elsa: ,Wir hatten schon lange beigedreht und fuhren mit halber Kraft. Da ging um
10.45 Uhr eine haushohe See Uber das Schiff und ri3 die Briicke mitsamt dem Ruder- und
Kartenhaus um. Den Kapitén unter sich begrabend, wurde alles Uber Bord gespdlt. Bald darauf
war die erste Luke eingeschlagen. Alle Mann waren sofort an Deck, um die Luke auszubessern
und das Wasser, das durch das ganze Schiff drang, auszupumpen. Wir hatten schwer
Backbordschlagseite. Auf unsere Hilferufe war um 11.15 Uhr die ,Levensau" zur Stelle. Da sie in
Ballast war und keine Ladung mit sich flhrte, hatte sie selbst schwer zu kampfen. Wir wollten aber
unser Schiff retten und keiner dachte daran, von Bord zu gehen. Plétzlich, so gegen 12.10 Uhr,
begann das Schiff sehr schnell zu sinken. Ich selbst bekam noch ein Rettungsboot zu fassen, der
Schiffsjunge konnte sich eine Stunde lang an eine Planke klammern, die anderen verschlang die

Der beim Unl:'r;:\wu‘-\' der ..]':fsulngl’,’ ettete See-
mann Heins Warwisch musterte auf dem neven

MS Ebla® als Bootsmann an.

Elsa Weitendorf um 1929 Ernst Weitendorf um 1928  Uberlebender Heinz Warwisch

Uberlebende

Heinz Warwisch (Barwik oder Barwich ?) (18) aus Konigsberg - Konnte sich auf ein Rettungboot
ziehen
Albert Kutzner (16) “Messejunge” - Konnte sich an einer Planke festhalten.
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Bericht von Kapitan Ernst Weitendorf

Bericht aus dem Buch: “Ernst Weitendorf: Aus dem Logbuch meines Lebens”

“Im November 1936 war es nétig geworden, wegen einer wichtigen geschéftlichen Angelegenheit
die Schiffsfiihrung fiir die ndchste Reise nach Frankreich einem anderen Kapitdn zu libertragen,
der mir als tiichtig bekannt war. Ich hatte friiher eine Zeit lang mit ihm zusammen gefahren. Durch
den Nord-Ostsee-Kanal begleitete ich ihn noch. Als ich dann in Brunsblittel von Bord ging, warnte
ich ihn vor atmosphé&rischen Stérungen und empfahl, bei starkem Barometerfall in Cuxhaven
liegenzubleiben und besseres Wetter abzuwarten. Auf der Bahnfahrt lie3 mich eine unerklérliche
Unruhe nicht los. Am 1. Dezember 1936 kehrte ich spédtabends nach Rostock zurlick.

Am néchsten Morgen schaltete ich das Radio ein, etwas verspétet zu den 8 Uhr-Nachrichten, und
hoérte: “... aus Rostock in schwerem Sturm vor Borkum gesunken. Von der gesamten Besatzung
konnte nur ein Mann gerettet werden.”

Ich rief meine Frau: ,Mutter - das war unsere ELSA!" Sofort fuhr ich nach Hamburg und traf dort
den Uberlebenden, einen Kénigsberger Matrosen, den ich vor Jahren als Schiffsjungen
ausgebildet hatte. Er schilderte die Katastrophe: Der Dampfer war bald nach der Ausfahrt aus der
Elbmiindung in schweren Sturm geraten. Zuerst hatte ein furchtbarer seitlicher Brecher die ganze
Briicke weggefegt, dabei Kapitdn und Rudergénger ins Meer geworfen. Dann wurden in kurzer
Zeit die Luken des steuerlos treibenden Schiffes eingeschlagen und bald lag die Back unter
Wasser. Die Mannschaft hatte sich auf das Achterschiff gefliichtet, doch auch dieses versank
rasch in den kochenden Fluten, in der Brandung vor Borkumriff. Der Gerettete hatte ein treibendes
Boot zu fassen bekommen, war miihsam hinein geklettert und nach Stunden von einem Dampfer
aufgegriffen worden. Ich machte mir bittere Vorwiirfe, dass ich das Schiff verlassen hatte. Wére
ich an Bord gewesen, vielleicht wéren dann Schiff und Besatzung nicht verlorengegangen. Die
ertrunkenen Kameraden, lauter préchtige Leute, standen mir fortwdhrend vor Augen. An der
Trauer ihrer Angehdérigen nahm ich von ganzem Herzen teil.”

Die LEVENSAU, die der ELSA zur Hilfe gekommen ist und die beiden Uberlebenden bergen
konnte.
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Diensthabender Kapitan Franz von Hintzenstern

Quelle: Ulrich von Hintzenstern, Enkel
Kapitén von Hintzenstern hat einen Tag vor dem Ungliick Kapitdn Weitendorf in Brunsbdittel
abgel6st. Er verungliickte durch den “grofden Brecher”, der den Steuerstand abgerissen hatte.

Erster Steuermann Karl Telzerow

Quelle: Jorn Reiche, Enkel von K.Telzerow
Karl Telzerow eilte an Deck, versuchte die ELSA zu retten und Ubernahm das Hilfsruder.
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Schilderung des Kapitans uber vorherige Beinahe-Unfalle

“Auf einer Fahrt von Leningrad nach England hatten wir das Holz zum Teil als Decksladung
gestaut, weil der Raum nicht ausreichte. Es war mit Ketten festgelascht, verschob sich jedoch bei
Sturm in der Nordsee so stark, dass die ELSA erhebliche Schlagseite bekam. Das war bei dieser
See geféhrlich und ich befahl, die Ketten zu I6sen, was dank einer besonderen Einrichtung mit
wenigen Hammerschldgen méglich war. Gleich nach der Sprengung der Stropps glitt die ganze
Decksladung (iber Bord und unser Dampfer richtete sich wieder auf. Doch war es ein
schmerzlicher Anblick, die vielen wertvollen Hbélzer auf den Wellen treiben zu sehen. Der erhoffte
Gewinn dieser Fahrt war zu Wasser geworden und ich durfte froh sein, wenigstens mein Schiff,
die Besatzung und den Rest der Ladung gerettet zu haben.

Ein andermal hatten wir auf der Riickfahrt von England Koks geladen und davon auch wieder
einen Teil als Decksladung untergebracht, weil Koks sehr leicht ist und sich die ganze Fahrt sonst
nicht recht gelohnt hétte. Der Koks war an Deck mit Drahtnetzen und Holzpfosten festgelegt. Bei
Terschelling fasste uns harter Nordwest. Eine grobe See riss schliellich in Lee die halbe
Decksladung tber Bord und wieder bekam der Dampfer so stark Schlagseite, dass die Reling ins
Wasser tauchte. In aller Eile liel3 ich die leeren Ballasttanks der Leeseite voll Wasser pumpen.
Doch solche Fiillung dauert mehrere Stunden und so lange behielten wir die geféhrliche Lage bei.
Bald rollte auch ein neuer schwerer Brecher liber Deck, dass ich schon das Kentern und unser
aller Ende vor Augen sah. Doch plétzlich richtete sich unser Schiff auf: Die See hatte den Rest der
Ladung Uber Bord gewaschen, sodass wir wieder in Trimm lagen. Auch diesmal hatten wir unser
Leben mit dem Verlust der Ladung erkauft.”

Bericht aus dem Buch: “Ernst Weitendorf: Aus dem Logbuch meines Lebens” - Hinstorff Verlag
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Diverse Zeitungsartikel der
“Hansa”

Am 1. Dezember 1936 mittags ist der Dampfer ,Elsa*

in der Nordsee bei Norderney im Sturm gesunken, nach-
dem vorher die Briicke weggerissen und Luke 1 und 2 ein-
reschlagen worden waren. Der Unfall muf auf héhere
Gewalt zuriickgefiihrt werden; das Schiff war beim
Verlassen der Elbe in seetiichtigem Zustand,
nicht iiberladen und gehérig bemannt; irgendwelche
Mingel hat die Untersuchung nicht ergeben. Die
Hilfeleistung durch ,Levensau* verdient An-

Luken in der gebrauchlichen
Form der schwichste Teil des Schiffes.

Der infolge schweren Seegangs bei orkanartigem Sturm
erfolgte Untergang eines in 1917 in Amsterdam gebauten
Dampfers (von 850 Br. bzw. 485 NRT.) bei Norderney gab
u. a. AnlaB zu Sachurteilen iiber die Beschaffenheit der
Ladeluken, Der Sachverstiindige Oberingenieur W. von der
See-B.-G., meinte, es miiBten mit den jetzt viel erwiihnten
eisernen Luken ,erst Erfahrungen gesammelt werden;
auBerdem sei ihre Einfithrung nur bei Neubauten mdg-
lich“. Der Reichskommissar, dem das Seeamt zustimmt,
erklirte: ,Der Untergang dieses Dampfers habe wieder

erkennung.  (Seeamt Hambu i § einmal gezeigt, daB die Luken in der gebrduchlichen Form
g ( 5. P 101008 der schwiichste Teil des Schiffes seien. Die Hauptursache
des Unterganges sei das Einschlagen der Luken gewesen.
Man werde daher bei kiinftigen Neukonstruktionen diesem
Umstande Rechnung zu tragen haben.“ (Seeamt Hamburg,
28. 12. 1936.)
Nautischer Verein zu Bremen. s

Die Dezembersitzung fand am 10, 12, in der Seefahrt-
schule statt. Viele betagte Kapitiine benutzten hierbei die
Gelegenheit, die Riume einmal wiederzusehen, in denen
sie vor Jahrzehnten ihr Kapitinsexamen abgelegt hatten.
Der Vorsitzende, Kapitin Schliiter, gedachte eingangs
der mit ,,U 18“ und D. ,Elsa* in Treue zum Seemanns-
beruf geblicbenen Kameraden, wobei sich die Versammlung
von den Plitzen erhob. Darauf gab er bekannt, daB in
der niichsten Sitzung am 14. Januar Dr. Perlia, der
Fiihrer des siegreichen Bootes bei der Olympia-Ozean-
Regatta, zu seinem Film sprechen wird, Am 22, Januar
soll das Nautische Essen in der ,Glocke* stattfinden.

Den Vortrag des Abends hielt Prof, Dr. Wend t iiber
»Die neuen KreiselkompaBanlagen in der Seefahrtschule®,
Beginnend mit der geschichtlichen Entwicklung des
Anschiitz-Kompasses vom Einkreiselgeriit im Jahre 1908
bis zum neuzeitlichen Kugelkreisel beschiiftigte sich der
{{\?ﬁ-[l]{fng:\ii‘;ggeg ul,lx]xltH:ﬁhzt:;il?;eiciliselhliodﬁﬂ?mﬁinzgﬁ den Hinterblichenen, daB die Auslandsorganisation und mit
teile und physikalischer Versuche anschaulich darstellte, ihr alle deutschen Seeleute von ganzen Herzen an der

" . A Trauver teilnehmen und in Dankbarkeit, Stolz und An
Die Seefahrtschule verfiigt iiber 2 betriebsfertige, und erkshibune dir-toten Kimerstin: sederlien
zwar je eine Dreikreisel- und eine Kugelkreiselanlage, SHLONE ek LOuee E
deren Stromleitungen bunt gemalt und auf grofien Holz- (gez) Gauleiter Bohle.
platten iibersichtlich zwischen den einzelnen Apparaturen
verlegt sind, sodaB die Stromkreise leicht verfolgt und
dem Gediichtnis eingepriigt werden kénnen. Die Mitglieder
iiberzeugten sich eigenhiindig von der einfachen Bedienung
der Anlage und dankten dem Vortragenden mit lebhaftem
Beifall fiir den lehrreichen Abend. M B

Beileid des Gauleiters Bohle
zum Untergang des D. ,Elsa“.

Aus AnlaB des Unterganges des deutschen Dampfers
LElsa* in der Nordsee sandte der Leiter der Auslands-
organisation der NSDAP., Gauleiter Bohle, an die Ab-
schnittsleitung Oestliche und Westliche Ostsee des Amtes
Seefahrt der AO. folgendes Telegramm:

WDer Untergang des in [hrem Abschnitt beheimateten
Dampfers ,Elsa®, bei dem zchn brave Seeleute ihr Leben
licben, bringt wicderum schmerzliche Trauer iiber viele
Familien, die ihr Liebstes hergeben muBten. Sagen Sie

Die deutsche Seeschiffahrt
gedenkt der Toten des D. ,Elsa®,

Der Fiihrer der Deutschen Seeschiffahrt, Staatsrat
Iissberger erliBt folgenden Aufruf:

Schon wieder ist die deutsche Seeschiffahrt von einem
schweren Verlust betroffen worden. Der in Rostock be-
heimatete Dampfer (Elsa™ ist im schweren Orkan in der
Nihe von Norderpey gesunken, nachdem durch einen
schweren Brecher Kapitiin und Rudersmann iiber Bord
gespiilt worden sind. Trotz der durch den D. , Levensau*
vorgenommenen Rettungsversuche konnten nur zwei Mann
geborgen werden, Die deutsche Seeschiffahrt trauert um
den Verlust von 10 braven deutschen Seeleuten, die in
treuey Ptlichterfiilllung ihr Leben lassen mubten,

Alle deutschen Handelsschiffe setzen die Flaggen am
3. Dezember halbmast.
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OXe. 284
Freltag, ben 4. Deyember 1996

Roftoctr An3eiger e

1. BVeiblatt

ngeiger Gorl Bolot, Geeabt Hofiod

Bis 3um letiten Augenblids kimpften fic um ihe Sehiff,

Sonderbericht unferes Gamburger Toe Mitarbeiters jum Untergang der .Elfa”.

Gerettete und Retter
erjithlen.

Turd) bie Hamburger Jnnenfadt fegt it ben Nad-
mu'mu;[mnben bed Mithvodd ein rauber Rorbmeft
unb freibt Schneefloden, Hegen unb Hagelldrner
einem follen Semifdh bvor fih ber. Jmmer nod

Lind tn Stirte fehs wnd fieben! Und ke wird ¢& in
Biefen Stunben nod brauben in ber Tordiee und im
fltftenqediet ausfeben, o bie tobemde See nody
lange midt sur Nube geforumen iff! Wit diefer bane
gen Frage auf ben Libben verlikit man bie lichtibers
flutete, vormeibmailiche WMondeberafizage und gebt
diber dem Tierdemartt, um in bie Meine Mofenfirage

Fulje
Burg, ber beiden
ben belben @ﬂwtﬁﬁu n, [infs Matroje Barivi
wen bie Freube v ihre Settung anfieht,

‘Sofort, nedidem bdie Macricht von dem Hniergang bdes D 3
oer Beiilﬁ bes Edhiffes, Sapitin Weitendorf, ﬂn‘;ﬁ-mtﬁ
uprr fidy doet Ueberlebenben anjunehmen,

o qut wir fommten, baben wir bie Sufe abaebidie
boch Die Brecher, bie fiindig fiber bad ganze Sy
gingen, warfen immer newe Wallcrmaifen in be
Zaberaum. Bon ber Giemalt der Grundfee, die un.
bie Brilde roeqri, fann man @ viclleidt banu ein
Borftelung maden, wenw mar fagt, bak fo an
wie nidtd bon ben Deddaufbanter
fteben geblieben if

Dic See feate bie Wrlide fiber Vord, als

ob fie aus Papbe getvefen Wwice.

Dod mup gegen 11 UGy vermittagd geiwefen fein, M
fer erfter Stemermann Telzerotw batte ju biefer Jek
Freimache und lag in fetner Koje, JIm Nu war e
an Ded.,

nywifen war ber Dampler wiethendan® in Sidi

a” eingeteoffen twar,
Sdorf, nm e
Siapitin Weitendor§ (Witte) mit
dy, redjtd Mefjejunge Aibert Stugner, denen
Slufu.: Freae, Dambura.

einsublegemn; in ber fid bas De=
finbet, Das feit einigen Emwnben den betben Webers
Tebenbeit ber .Elin”, bem I8idbrigen Mateojen Heing
Warwidh und  bem 16fahrigen Meffefungen Wibert
fugner cin fidered Dad fiber bem Kopfe bictet, Der
freunbliche Tirt andtoortet auf ble Hroae, wo fiine
Beiben  jungen Giitite feien, it fremdefivadlenden
Dugen: - Meben-Sie mur biite swei Phufer nebenan,
in Dbie fieine Gafwivtioaft! Dot effen die beiben ges
yabe (br Mittapbrot, Someden titd 65 thnen fgon,
barauf tinnen Sie fidh verlaffent”

Uub in ber Tat. Der groke, breitidulitige Heing
Wartwi@ und der wm einen sop] fleinere Wibert fube
wer, Daben ef fich in einer Gde ber gevdumigen
SRirtdfube gemiltlich gemadt. pr Wittageen baben
fie Binter fich und Varwwich drebt fid gerade tine ic
garerte.  Wajdy ift bas Eejprid i Gang acbradt.

gBle folite ¢ auch anberd fein, Denn bie furdhtc
Boren Gricbuifie ber Tefien Stunden find ignen beie
Ben no fo gegenvartEnabe, bak Hery wnd fopi nod
Baflig ben hnen Depervidt find. Uind bod haben es
Bensiwille wnd Lebendfrewde in dem beiden jungen
Seelouten {on mwieder fo fehr die Therhand aemwons
nen, bal fie sunadi mit banfbayen Worten beriden,
mit toelcher Tiebe, Fitrforge und fiety

~ D unfere Signafitapgen mit bem Ru-
bers unb Startenbous fiver Ded gégangen war, pabeny
it mif ber SHafenfremifiagge Dom ed  fortnefetd
Hotiiguale, Wud mit ber Tampfofeife verfldnbiaten)
twir die Fithrung ber  Pevendau®, bie inzwiichen
Tanadfeits fommen fonnte. Da toic fawm 15 Wetes
Faffer unter bem Stiel batten, war die Eage audy fiig
ble , Lependan”, die ja nur febr weniqg Saduna Datte;
aufierorbentlic Tritiicd, Denn ble {drveren Erunbdjeey
broften afled fiber ben Houfen ju werfen. MNicmankt
batte ben Wefehl jum Wnudbalten gegeben, Trofden
biteben ioir afle, foiveit Twir nodr ouf ben Weine
raten, auf bewt Pojten, Unfer fddnes Saiff fag uni
st FEUE om Dersen. Unter ben arften YAnfrenpunges
Barrten die Romeraben an ber Majdrine aud. Unbd fi
ift unfere ,Elfa" Denn auch mit foufender Wafin
in ben @rund gefunten. e ein Stein ift fie too
pejadtt, furg bor 13 U miwp e gewefen fein. S,
Stunben bat alfo ber Tobedfampi unfered Scoiff
pedauert, ¥Wir muften- aile itber Pord geden, bemn b
Zdiagfeite verhinberte jum Schluf, die Boote an.
jufepen.  Bebn meiner Sameraben find Dem fami
it ber Baushoben Soe evlegen, Nur und beive Dy
@otted Hanb iwicher an Land aefiibre”

Tonn eraARlE Wibert Submner, ber fedied

bie bes PP * ibrer anges
Towimen und twie man fie bann nad irer Anfunit
{1 Pamburg auj Sdvite und Tritt umforgt Have. Tie
pamburger Waflerjirma Bod & Eo., bie die ,Elfa”
bereenerte, bat ben belven fofert eimen Wann beiges
geben, ber bem ganzen Vormittag mit iomen unters
weqd war und: fie von fobf biE au Fihen new can-
qeficibet bat. Temn fle boben jo mue bad nadfe Le-
Ben_tetten unb fad Hambutq bringem fansen,

Tann twenvet Tidh bas Gefprac ben Geidenifen
Des Tiendtagmitiags . G4 cht biefe beiven, faum
bem Stnabemalier enfreadferen Deutidben Secleute,
Daf fle aunidit ibrer foten ftameraben gebenten, mit
benen fle wie ble SHmwen  Fwerft um ibr Sdiff und
bann wm bad cigene Seben mit ber mwienden Stords
fee gerunagen baben.

Eridfittetnn (t ber Bericht, ben Varwid von
bemn Tobe bed NubeTmatnes giot, der mit ber ﬂarﬂﬂ_e
‘won Pord geriffen wurbe. Der Tann wuh duvd bie
Dousbobe Givumbies, Die ben ganen Brfidenaufbai
foririf, fdnver verfebt worben fein, benn flarf dintend
frieh er im Waffer. b warf, fo fabrt Banwvid
fort, ibm an ciner Tangen, biinnen Lene einen Stels
fungsting gu. @r befam ibn audy 3u faffen und ih
founte mcinen Sameraben twieber an PVorb ziebin
Durred ben farlen Blufverfuft muf et jevod jedr ents
Triftel gervefen fein, 2Wir trugen ion bn bie ieffe unp
balfen, forveit wiv 8 permoditen, Dod banmn rief mid
Die Pl Wicter an Ted, nm bad Saiff au retten.
Sie Brilde fvat tvie abrafiert, Die aletde Welle, bie
fie fortgerifien batte, mufi aud bie Bufe 1 eingeidia-
acn Baber.

Selbjt ber neue Perjenning, dev daviiber

Tag, und die jrijiveren Sufenbedel, bie wir

mit zioei Mann Fawm fragen Fonnien, Wwar

ven gevfet wnd twie Streididlier ger-

tanrige W 34 tann andh nidd mebr bil
‘baju fagen®, fo beginui er, .vic Daben Big yum e
ten Magendlid unfere PBFIOL getan,

imwer in ber Soffnung, daf wir unjer

Schiff bolten iwiirben unb bafi und bie |

Sevensan” iiberachmen finnte. |

ebod war bie See jo geivaliip, bad bie , Levensa
mwicberbolt gegen unfere BWorbivand qedriidt
feibjt bebel befdabige Tourbe.  Wir Haben aud 1
Wuverleitung jur Briide abmontiert und die Tam!
rubermaidbine i Betrieh aencomen, Jed batte mel
fad) verjucht, Dad eime ber Fertumgsboote fat
madien, ourbe aber immer Wwieder bon den Brerh
fortgeroorfen, 9008 woir fafem, bah bad Sl wi)/
mebr At Daliew fein wiirde, entf@loffen it wil
fibey Word ju gehen.

Einige von und bingen |
per Heeling. FM Datte eben eimen der jdiweren &y
fitefel oufiehen founen, al3d eine getvaltipe Stuf
fee von vorne nad adytern fber bad Sdiff velde w
widh babenttupg. Weber bad et twea flog i @
affer unb tourbe gletdy siemlich tief acbriidt, bt
idh fab Tein €idt, Wnch fUHite ih cinen Segenfal
fiber uiv, fo baf iy qlaubte, untey bad SA] gevali
30 fein,  PIOGHG wurde idy nod oben gerifien, |
fab €icht burd bas Waffer, und aleid darouf bat
i ben Sopf frei. T batte wuiex einer Leller ¢
Teaen. 3n meiner Tithe fab i den Heizer Beife i
Den felien fampfen. Und chenfo fdnell aewabrte §
cined unferer Woote, das aber von uns fortzuin
Ben fdien. [ rief Deife au, wir woliten eF fpivin
tienb erreiew. @r warnte mid) febod und meind
€8 fei ein audfichtdlefes BVeginunen, Trokbem be
fuchte i® ez, umb ed qelang mir, bad Boot Fu ¢
Timmen, Wher evjt mufte i nod bem Wooisbed
Tofen. Dod war eine unfoabar milhfelige Wrbelt
Bem cisfalten affer, Dann war id im Boot, b
im S vofl ¥affer qefdifagen wurde  Jd Iwin
nah Weife ju, fap oud, twie ex suriidminiie, ab
banrt mub e von ben Wellen in bie Tiefe geson

Tt
S bas Shiff brang mun immer medr ajjer, jo bak
+5 bow GNinute ju Winute grajere Sdlagicite belaw.

wotben feln  Jngwijdpen war] &y aled guE B

Boot, Maft, Qompat wnb be anderen Ausrilftungs-
geqenftanbe, benn D mubte ja dem BWoot feden ume
witioew Baliaft su nehmen. Tad Boot tried mun anf
Die ,Jebemdau® ju unb geriet vor ihren Steben.
Mehrfadh rourben mir bon Berd aud Geimen ue
geworfen, aber ich fonmte fie nicht faffen. Gt beim
britten Eerfudd gelang o3, und man joq mid auf biz
oHevendau®, Jd toar geretter, Hber meine leben
fameraden , , -

Zrinen tveten Dem fapferen Jungen Bei
ber Schilberung biejer furchibaren ngens
Blide in die Wugen.

Hlnd i, fo fitgt Heing Barmwidh dieferm erfehdts
fernben Beridt feined fameraden Dingw, ,verbants
meine Rettung einer Wiante, die i im lepten Wngens
blid nod) faffen fownte. Denn id Hare mir an Ded
bel Der Arbeit an der Lule dad eine [nie verlept, fo
baf i im Sditvimmen febr bebinbert ar unbd
meine rifte febr gemeifen waren.  Bie Breder, bie
mir fiber ben ftopf fubren, toaren fo feftip, dap id
fetunbenlang bie Pefimmung verler. Tod ber eiferne
TWille, burdbarten ju mwolen, bat mir wobl bie Krajt
berliehen.”

@oweit bie Beridie bder beiben Ueberlebenben.

Die Rettungdbveriude bed Tambfers

WEevensaun’ A bie  bamie
Mud ben Giefprichen, die man mit ber Sdifjafiibrung
uRD Der Wejopung bed Tampfers fabree, gebt fibers
jeugend bervor,
| bajt die Tejahung bder . Flia” ein Cpfer
i ihree Pilichttrene getworden ijt.
Bie toflite um ben Preid bed elgenen Yebend bad
Sf balten, aud dann ned, &l nady afler feemins
._er;lm Griabrung eine Hettung unmsglicg fein
g,

Mohl noc) niemals Bat in der Bejdbidite
ber beutjden Handelsidjiffahrt ein Napitin
eine foldhe Tat vollbracht twic Rapitan
Nujche aué 'ﬁ‘ﬂ;‘:s' ber bie . Sevendan”

i

Sein SOUT fubr in Baliait und roate Hodh aud dem
Maffer beraus, Trogbem entidhlof er fich, aflé er bie

Babl, bad EdHiff nod nach ,Elbe [ Bringen u fine
nen,  Ynberd find bie Ereianifie nidt au extlaren
Dompfer ,Qevendau® it vei diefen FMettunpdmands
bern felber befdhibiat worben und bat auf ber
fomaldbtiverft in Tod gehen milfien,

(5 beftehr feimeriei $offnung medr, bag ven bem
sebn Mann ber ,Glfa* nod einer am Leben ift Tie
@ee war am Diendtag mittag viel ju gewaltig, als
baf e Menfdientraft bitte gelingen finnen, Kingere
Heit gegen fie i Jn bem i
Hugenbiic, ald bie Detben Zhiffe BVorbwand an
Dotdiwand lagen, bat dad Sdhidial mit eiferner
Fauft eingegriffen und feim Berfibrungdmer! bofis
enbet, Stundenlang bat bie fabfere . Elja“-Befatung
@gegen bie Glewalt ber Tee angefampft und intmer
tvieder verjudit, bdad Saiff aufjuriciten. Stundens
lang haben bie bon
unb teifwetfe verfett, an Ded pearbeitet. Bevor fie
bie Doote Mar modten wnd an fid felbit bodten,
Daben fle dle foftbare Beit benugt, dad ihmen anbers
traute Sdiff su retten. Und aud in bem Hugen-
Dlid ,al8 man durcy einen Eprung an Bord Dber
wRevendau® fidy bitte in Siderbelt bringen Munen,
baben fle nod qefofft, i0r ST Dalten i MHanen.
Die gefn Tapferen baben ibre Treur mit bem Tobe
begablen milffen.  Sept beden fie die Fluten Dder
Storbiee, Jn der Gefmidte der bemtichen Sdiffabrt
toird biefe Tat flr uﬂ:.S:im: cin Mubmedhlatt fein

falbmaft im Roftocker Hafen.

@ Similiche im Noftoder Hafer und auf der
Neptuntverft liepende Schifje hatten am Heutigen
Tonnerstag bdie Hlaggen anf Dalbmajt gejet.
Aurh anj den Hinjrrn der Needeceien in Rojiod
toeiten die Fahnen auf Halbmaijt jum Jeichen ber
Hnteilnafme an dem Sdidjal bdes Nojtoder
Tampfers . Flja” und jeiner BVejagung.

Des Fiiheers Dank
fiir bie Mettung ber vier hollinbijdien Fijdes.
Ter Fiifrer und Aeihalanyler vidiete an bie
Teutifje Gejellichait Hir Nettung Schiffbrichiger,

fﬂoﬁaae bed Tampfers ,Ela" erfaunt batte, in der
wifb  burdei Zee lanadfeitd  ber
&l 3u geben, wm beren Befabung die Magliche
feit au gebem, fbersufteigen, Sapitan Wujdes bei
#imﬂw!cr Weididiidteit it ¢8 geluingen, bie be

Miffe fily mehrovs Whinukn @o

Bremen, in Wivdi ber am 1. Tey Bet

Hete

tung bon vier Holldndijden Tiidern folgendes
Telepramu:

»Der N e jdaft bes W &

DoDTES .2 ~ ser Sration Forberney jpredic

(anb au Dbalien, Wit alem
Cmean bie ,Bla"-Bel, feforh Hfieis
gen. 9ber fie mofite 1br SaIff MigT verlafien, Die
- Befatung bot Bi8 sum Hntergang ble Hoffnung ges

s AR

idh meinen Tant und meine Anerfennung

aus,
gez. Abolf Hitler”
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Eine neue &a;mﬁumumum]e
Die Heberichenden des Dampiers,,Elja“

Das [dwere Unweffer in der FMordjee haf in der Nacht
vom Dienstag auj Mitfwodh eine neue Sdiffslatajirophe ge-
brachf. it dem Deutichen Dampier ,Elja” baben zehn beutjche
@celenfe ben Seemannsiod gefunden. Von ber deufihen swolf-
topfigen Belagung fonnten nur gwei Viann, beide aus Konigss
berg in Ditpr,, gereftet werden.  —

Das Unalid ereignete fidh beim %eu_cﬂd;ig o Torberney”.

Der mit Koblen von Danzig nady Franiveidy jabrenbe Fojtoder
Dampier ,,E11a”, ein fleines ©diff von 550 Bruito-Regijter-
Tonnen und im Gigentum ber Rojtoder Reederei Weftendbori,
baite jdon im Lauje bes Dienstacpormiitags in der Nordiee

Hufnn.: Kod

aufierotbentlidh dhweres Wetter angetrofien. Am jpdten Nad-
mitfag fonnte bas Sdiff nidt mebr gegen bdie Se
Hortgelest gingen [dwere Breder iiberg gas Gdiff. g
Durdh) eine befonders jhwere Sturpfee wurde bie
KRommanbobriide weggerijjen.
Dabel wurbe der Kapitdn der ,Elfa”, von Hingenftern,
iiber Bord gefpiilt.

Das Unweiter [dlug jdlieklih bas vorbere Rabungsluf ein.

Ebhe Hilfe gur Stelle war, ift die ,Elfa”
in wenigen Minuten gefunten.

Der in ber Nibe befindblihe Damburger Dampfer ,Le-
pensau” fonnfe bei bem fdweren Wetter fein Boot ause
fegen. @s gelang jdlieflid), swei Dlann von ber ,Elfa” aufs
gufilhen, und awar den Matrofen Barwif und Dedsjungen
Rufgner, der in einem Rettungsring in den Wellen frieh.
Der Matroje Barwif fonnte bet dem $ntergang bas wegs
gejdlagene Mettungsboot der ,Ella” erreidhen und fidh dort ?o
lange feftbalten, bis bie Mannjdajt der ,Levensau” ibn bergen

fonnte,

fiibrer bes Hamburger Dampfers, der ber Deutiden
Bugijier= undb DBergungsreederei A® gebort,
Rufde, Hamburg

. [ ift SRapitdn
Die beiden Gerefteten, bie vollfommen

etfdopit finb, find beute vormitfag bei ber Unfunjt bes |

Dampfers ,Levensau” in Hambura gelanbet.

Giner Untfervedbung mit Kapitdn R u i d e entnebmen wir nody |

eine Reibe von Einzelbeiten: Nadbdem Kapitdn von Hingen~
ftern von ber Gturaiee, bie bie Briide weggeriffen batte, forts
gefpitlt worben war, tibernabm ber Steuermann das Kommanbo.

v batte offenbar ben Ebrgeis, fein &diff flott ju balten, sbwobl |
inawifden weitere Sturzjeen die vordere Lule eingefdlagen haiten. |

Er bebeutete ber ,Levensau”, bie fidh) ingwijden auf Rufweite ges

ndbert batte, dafy er verfudben wolle, unter Cand su geben und dort |
eine proviforijde Abdidiung ber Lulen voraunehmen. Obwobl er |
obine KomipaR war und bas Shbiff mit dbem Hanbditeuer auf Kurs |

halten mufste, wollte eor verfuchen, die Elbe su erreidhen.
Rapitin ber ,Revensau®, ber bies tapjere Borgeben fiir aus-
fibtslos bielf, fubr erft forf, nad 500 FMetern aber drebte er
wieber bei und blieb in der Ndbe ber , Ella”. &t warnte ibren
Gteuermann und forberte bie Mannfdaft auf, das Sdifi au
verlajjen.

Einmal geriet man o nabe an die ,Elfa” beran, bafy diefe
ber ,Levensau® einen bheftigen Kollifions{dabden an der
Bad beibradte, DImmer nodh) weigertenfid dbie ,Elfa“-
Reute, bas ©diff gu perlajien. Bis bann auf ber
%ﬂ)rt aum Zanbe bin eine jweife Qule eingeidlagen wurde.

as fidy bann ereignefe, ging in wenigen PMinuten vor fidh:
Die ,Clja” ftedte ben Steven in bdie Tiefe, fentredt beinabe
bobrte fie fid in die See, um bann im Laufe weniger Augen=
blide unteraugeben,

Die ,,Levensau” [ief fofort gur Ungliidsftelle und Tudte nad
Heberlebenben, janb aber nur zwei Mann, von den anberen zebn

Mitgliebern ber ,Elfa”-Befagung fand man niemand mebr.
Gie milffen mit bem Shiff aujammen in die Tiefe geriffen worben
fein, ober aber fie wurben beim intergang irgendwvie verleft,
jo bafy fie fid audy die roenigen Minufen nidt droimmend
balten fonnten, bie bie ,Levensau® bendtigte, um Hilfe su

Dbringen.
" Galbmait auf den Getiffen

Der Fiibrer der beutjhen Seefdiffabrt, Staatsrat Ef=
berger, bat folgenben Aufruf erlaffen: : :

Sdhon  wieher ift bie bdeutidhe Seeidiffabrt non einem.
{dheren BVerluft betroffen worben. Der in Noftod bebeimatete
Dampfer ,Elfa” ift in {dwerem Orfan in ber Ndbe von Nor-
bernen gefunfen, nadbem burch einen dhroeren Bredyer Kapitdn
unb ‘:)’lugermunn iiber Bord gelpiilt worben finb. Trof ber durdh
ben Dampfer 4,Eebensau"’ porgenommenen Reftungsverjude
fonnten nur awei Mann geborgen werbem,
- Die beutidhe Seejdiffabrt frauvert um den Verluft von zebn
braven beutfden Geeleuten, die in trewer Pflidterfiillung ibr
Leben laffen mufien. Alle deutiden Hanbelsidiffe {ehen am
3. Degember halbmaft,

———

Der |
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Rostocker Sonntagszeitung von 1956

i ey o
i i T r

| Aus dem Leben, alter Ristocher Kapzmne (11 ) i ‘ \

]{apuau Weitendoefs Mut wae nicht zu &ced’tm g

; Heute beenden wir iiber das Leben des

Rostocker Kapitins Ernst Weitendorf unseren Be-

richt, dessen erste Hilfte in unserer Sonntagaus-

xabe er.schlenen war. Artikel iiber die Erlebnisse
ker Kapitiine werden folgen.

Vier Jahre hatte die ,Elsa” bereits unter der
 Fiihrung von Kapitiin Weitendort gefahren, als
. der schwarze Tag herankam: der 1. Dezember 1936.

Die sElsa* war mit eineér Ladung Kolhden von
Danzig nach Cherbourgh unterwegs., Kapitin
Weitendorf iibergab im Kaiser-Wilhelm.Kanal die
Fiihrung des Schiffes an den ersien Offizier, Ka-
pitin von Hintzenstern (Gehlsdorf), um seinen
Winterurlaub anireten zu konnen. In dep Nordsee
geriet das Schiff dann in einen schweren Sturm
und versank zwischen Norderney und Borkum in
den Fluten, Von der zwoltkipfigen Besatzung

iiberlebten nur ein Mairose und ein Messeiunse
die furchtbare Katastrophe.

Der Todeskampf der ,,Elsa“ ; %

Einer der Ueberlebenden gab damals tolgende
_S¢hilderung vom Untergang der ,Elsa®: ,Wir hat-

ten schon lange beigedreht und fuhren mit halber
Kraft. Da ging um 10.45 Uhr eine haushohe See
iiber das Schiff und rif die Briicke mitsamt dem
Ruder- und Karienhaus um. Den Kapitiin unter
sich begrabend, wurde alles tber Bord gespllt.
Bald darauf war die erste Luke eingeschlagen.
Alle Mann waren sofort an Deck, um die Luke
auszubessern und das Wasser, das durch das ganze
Schiff drang, auszupumpen. Wir hatten schwer
Backbordscmagseue Auf unsere Hilferufe war um
11.15 Uhr die ,Levensau® zur Stelle. Da gie in Bal-
last war und keine Ladung mit sich fiihrte, hatte?

" | l

|

Manuskript von Kapitan Weitendorf

sie selbst schwer zu kampfen. }Wu- wollten abel
unser Schiff retten und kej ¢r dachte daran, von
Bord zu gehen, Plitzlich, 0 gegen 1230 Uhr, be-
gann das Schiff sehr senell zu sinken. Ich se!bst
belam mnoch ein Rtettungsboot zu fassen, der
Schiffsjunge konn/de sich eine Stunde lang an eine
Planke klamn):em die anderen verschlang die |

See.® ! P

In Rostock flaggte man Halbmast

Der Tintergang der ,Kisa® rief {iverall in der Welt; '
wo man seeménnische Treue zu schitzen wufte,
tiefie Trauer und aufrichiiges Mitgef(ihl hervor. Am
stidrksten war die Anteilnahme aber in Rostock, dem
Trieimathafen der ,Elsa“. Simtliche im Hafen und auf
‘der Werft liegenden Schiffe hatien Halbmast gesetzt. |
Scehwer getroffen war auch Kapitin Weitendorf. Doach |
er lieB sich durch diesen Schicksalsschiag nicht ent~
mumgen sondern batite ein neues Schiif, das er aber-
mals auf den Namen seiner Frau, die ihn auf vielen.
.seiner Reisen begleitete,  Elsa“ taufte. Mit ihm fuhr
er bis zum zweiten Welv!:meg um dann — wie er,
damals meinte — in_den 4 zu (
treten.

Der Enkel des letzten Eigners ist im Besitz einiger Dokumente. Dazu gehdren z.B. die Memoiren
und diverse Zeitungsartikel aus der Zeit.

Wilfried de Jonge, Ernst Weitendorf, Holger Buss und Thorsten Bakker beim Sichten und scannen

der Unterlagen.

r Lu k onntes

die ganz~ Bricko-go
#ade¥ ins Mear S Bio
Ranb0ucle

gafagt uad 4ea Eopitin usd
(Bie Luk~n wusden aingescilagen

Auszug aus dem Originalmanuskript.

Binsin-gokl at—
wordea,
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Das Verdener Anzeigeblatt 1936 berichtet Uber den Verlust von
Franz von Hintzenstern

' Mm F¥y Jmm l?‘%fo
 @eenmanndtod AMB 7 e o '

. Wie wir erfdhren, it der mit dem
Pojtoder Tampler »Elia"  uniergegangene
- Kapitdn bon Hintenftern derfelbe, der frither
.\Eée_r_ in Berben an der Lindhooper ©irafe
eim Ojterfrug anjdifig war. KaditGnFrany
bvon %%ngenitem fpar bor einigen Sabren;
ttady Yojtod itbergeiiedelt, um fich wieder
~ ber @eefahrt zuzuivenden. Sein Hartes Los
1it Dejonderd tfragifd, da er an CSielle Desd
_ bisperigen Kapitdns erft unterimegd an Bord
ber ,Clja” gefommen iwar. S ‘

S,

-Gineee:maun__ima Woh'tafer

| Bu unjerer geftrigen Bemerfung iiber den |
Rapitdn von Hingenjiern wird ung ge=i
{driebent Tad iragijhe SHidial bes RKop»e

| tan3 bon Hingenjtern bdilrite gerade in Peoos
| ben allgemeine Reiliahme evweden, venn|
ter twar ein wabrer Wobhltdter der Urmen
lund Werwaiften, die zwar wohl niemais|
feinen Namen erfuhren, durdy feine Spers
Dent aber Hodbealiidt wurden. Hicrvon weif
ein biefiger Badermeifter zu erydblen, det}
im 2uftrage des Herrn b, H. Hunderte voun |
Broten zu lefern DHatte. IMit einem Haw's |
'twagent boll Beote zog . su ihm belenuten )
i notleidenden JFamilien, iberreichte ihnen bdiey
1 ©Gpenben, und ehe bie beglitdien Embianger|
| nur Miner Tant jtammeln  fonnten, ivars
ver Ronhlifiter ioieder entfdwunden. Nidt
e Lebensmittel bradite 9. Den nuileiders
pen Bolisgenoifen, er forgte ;augffﬁr Klelsi

dung, o er i ke, 8. 8. peglicte
@t _jeds RKinder, beveir Gltern friihsettia

“geftorben und bie bei per Grofmutter unte =
gebracht waven. DTiefe Kimber wurben bom
 Ropf Bis gum Fuh nen .,.ei%goeﬂemt, uid §
audy Hier entfernte fich der Wohltdter ohne-
Tant entgegenzunehmen. Terariige Fille
Yieen fidy nody weiter aufsdblen. Jedena!
IaIIfB ift Dem eblen Seemann, ber zuiehii
tin Gehisdori bei Roftod wohnte, der Tanf}
| ber bon ihm Bejdjeniten fiber fein nafjed |
Giab Hinans fider. - Uebcigens woL 6%
jtdn von Singenijtern wdhrend desd Wells |
| frieges in Gngland interniert, wifrend feine
4 Ghejran  bald entlefjen wurde. & -

sk Tiapidan e

W i

Y



Prospektionsbericht : Wrack X Holger Buss 63/67

Olgemalde der SS Elsa

Aus einem Testament ging hervor, dass ein Gemalde der “Elsa” an das Rostocker
Schifffahrtsmuseum in Warnemunde vererbt wurde. Der Enkel Weitendorfs konnte das Gemalde
besichtigen und dieses Foto davon machen.

Das Gemalde wurde 1954 von Hein Ross / Rostock angefertigt - 18 Jahre nach dem Untergang.
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Informationen zur SS Elsa - Hermina

Auf der niederlandischen Webseite
http://www.marhisdata.nl/main.php?to_page=schip&id=8575
Stehen die wesentlichen Informationen:

Identification Data

Year built: 1917

Category:  Cargo vessel
Propulsion:  Steamship

Type: General Cargo

Type Deck: Raised quarter deck
Material Hull: ~ Steel

Decks: 1

Construction Data

Shipbuilder:  Verschure & Co.'s Scheepswerf & Machinefabriek N.V., Amsterdam, Netherlands
Yardnumber: 31

Delivery Date:  1917-02-14

Technical Data

Engine Manufacturer:  N.V. Verschure & Co's Scheepswerf & Machinefabriek, Amsterdam,
Engine Type: Steam, Triple Expansion

Number of Cylinders: 3

Power: 600 IHP (IPK)

Eng. additional info: 157, 25” & 40” - 27” (Zylinderdurchmesser und Hub)

Speed in knots:  9.00

Number of screws: 1

Gross Tonnage: 870.00 Gross tonnage

Net Tonnage: 409.00 Net tonnage

Deadweight: 1260.00 tons deadweight (1016 kg)
Grain: 56000 Cubic Feet

Bale: 49000 Cubic Feet

Length 1:  200.9 Feet (British)

Beam: 30.1 Feet (British)

Depth:  12.6 Feet (British)

Ship History Data

Date/Name Ship  1917-02-14 HERMINA

Manager: Firma Jos. De Poorter, Rotterdam, Netherlands

Owner:  Nederlandsche Vrachtvaart Maatschappij, Amsterdam, Netherlands
Homeport/ Flag: Rotterdam / Netherlands

Callsign: PBDL
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Date/Name Ship  1917-09 POLMINA

Manager: Coast Lines Ltd., Liverpool, Great Britain
Owner:  The Shipping Controller, London, Great Britain
Homeport / Flag:  London / Great Britain

Date/Name Ship  1921-03 POLMINA

Manager: Constantine & Donking Steamship Company Ltd, Middlesbrough on Tees, Great
Britain

Owner:  Constantine & Donking Steamship Company Ltd, Middlesbrough on Tees, Great Britain
Homeport/ Flag:  Middlesbrough on Tees / Great Britain

Date/Name Ship 1922 POLMINA

Manager: King & Co. (Cardiff) Ltd, London, Great Britain
Owner:  Haig Shipping Company Ltd, London, Great Britain
Homeport / Flag: London / Great Britain

Date/Name Ship 1926 OSKAR

Manager: Ragnar Nilsson, Wismar, Germany
Owner:  Ragnar Nilsson, Wismar, Germany
Homeport/ Flag: Wismar / Germany

Date/Name Ship 1932 ELSA MARIE

Manager: Carl Bock & Co. G.m.b.H., Rostock, Germany
Owner: E. Weitendorf & E. Mackenrodt, Rostock, Germany
Homeport/ Flag: Rostock / Germany

Date/Name Ship 1934 ELSA

Manager: Carl Bock & Co. G.m.b.H., Rostock, Germany
Owner: E. Weitendorf & E. Mackenrodt, Rostock, Germany
Homeport / Flag:  Rostock / Germany

Ship Events Data

1917-09-10: Mit einer Last von Kohle aus den Niederlanden nach Schweden wurde die HERMINA
am 10. September 1917 von der britischen Kriegsschiff H.M.S an der Nordsee festgehalten.
Starfish und England. Schiff und Fracht wurden von einem britischen Preisgericht festgesetzt, weil
die Kohle aus Belgien von den Deutschen besetzt wurde.

1936-12-01: Endschicksal: Auf einer Reise mit einer Ladung Kohle von Danzig nach Cherbourg ist
die ELSA am 1. Dezember 1936 bei Borkum gesunken.

Ship Masters Data
Date from: 1917
Captain:  Meijer, C.
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Link auf die aktuellste Version des Prospektionsberichts: hier

Autor:

Dipl.Ing. Holger Buss
Moormerlandstrasse 39

D-26802 Moormerland

eMail: holger.buss@googlemail.com

Gezeitentaucher website:
www.gezeitentaucher.de

Quellen:

Unterwasserfotos: Holger Buss, Thorsten Bakker, Ulrich Hofmann

Zeichnungen: Holger Buss

Dampfmaschine Museum: Andre” M. Winter

Karte mit Wrackposition: www.wrecksite.eu

Bericht aus dem Buch: “Ernst Weitendorf: Aus dem Logbuch meines Lebens” - Hinstorff Verlag
Bild aus: “Kapitan in zwei Welten” von Hans-Hermann Diestel stammt aus der Sammlung von
Hans Glinter Wenzel und liegt vermutlich im DSM

Anhang: Links in die Videos

Zusammenfassung:: https://youtu.be/09uNtAIzn6A

Video Holger Buss 10.09.2017: hier
Video Holger Buss 05.09.2017 hier
Video Holger Buss 24.09.2017 hier

Thorsten Bakker 24.09.2017 A1/3
Thorsten Bakker 24.09.2017 A2/3
Thorsten Bakker 24.09.2017_A3/3
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https://youtu.be/nTzv0Z6FP3g
https://youtu.be/gJ2-0nIbN9g
https://www.youtube.com/watch?v=tkLVLsiFCCg
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